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1. 基础概念

a. 比功率 (SP)

b. 比能量 (SE)

c. 充放电速率（C-rate）

d. 循环寿命

比功率、比能量、充放电速率和循环寿命之间的相互关系
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来源：Bryan D. McCloskey. Expanding the Ragone Plot: Pushing the Limits of Energy 
Storage [R]. 美国：American Chemical Society, 2015
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c. 电池充电速度限制了航班的运行间隔。

d. 电池在高充放电速率下的老化问题影响其使用寿命。

3. 下一代电池技术

a. 固态电池

b. 钠离子电池

c. 氢燃料电池

4. 结语

组装电池组

图源：Manufacturing Technology Centre

EVTOL电池技术介绍
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和小型无人机上应用的电池相比，eVTOL在电
池要求上的区别和难点是什么？

格瑞普电池与eVTOL整机厂商在电池的研发和
适航取证上是如何合作的？ 

深圳市格瑞普电池有限公司成立于1998年，英文是Grepow，意指绿色能源（Green Power）。2008年格瑞普电池进
入锂电领域，并先后创立了品牌“格氏”“Gens ace”和“TATTU”，覆盖无人机、车模、航模等行业。目前格瑞
普拥有5家工厂，200余名工程研发技术人员，以及超过2,500个海外实体营业网点。除锂电池生产外，格瑞普也具备
电池和充电设备的自主研发能力，能为客户提供个性化电源方案定制服务。

与eVTOL
整机厂商紧密合作 
专访格瑞普电池

杜芃 （Peng Du）
销售副总裁  
格瑞普电池
www.grepow.com
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在不同的充放电倍率下，当前格瑞普的电池能
达到什么样的比功率、比能量和循环寿命？在
行业内处于怎样的水平？

在提高电池的充放电倍率中遇到的技术难点是
什么，解决的方向是什么？预计到2025年动
力电池的性能会有怎样的提升？
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我们已经和国内的e TOL企
业 进 行 合 作 ， 希 望 通 过 探 索
整 机 适 航 认 证 让 我 们 的 电 池
达 到 适 航 标 准 ， 之 后 再 根 据
这 一 标 准 来 申 请 电 池 的 单 独
适 航 认 证 。 取 得 适 航 的 飞 机
电 池 技 术 标 准 将 被 作 为 行 业
内 认 可 的 标 准 。 ”

专 访 格 普 电 池
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在大充放电速率下保持电池寿命是eVTOL动力
电池面临的问题之一，有什么技术和方法可以
延长电池寿命？

您如何看待固态电池的发展以及其在eVTOL上
的应用？

聚合物锂电池

未来电池技术除了固态电池外有没有其他的发
展方向？能否分享一下格瑞普在动力电池方面
的发展计划？

实际上eVTOL的控制电流输
出是一个难点，需要电池能平
稳输出，但这是目前固态电池
还不能达到的。我们认为还需
要有一段时间的过渡，可能会
先在应用于新能源汽车，然后
再到eVTOL，但至少在2025
年之前是难以达成的。”

专访格瑞普电池


